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Jobb a ketto, mint az egy

Delphi ikertarcsas fék

A Delphi Automotive az
egyik legnagyobb auto-
ipari beszallitd. A cég az
ikertarcsas fék 6tletével
allt el6. A szerkezet
legkorabban 2006-ban
jelenhet meg a széria-
gyartmanyokban.

Vajon mi sziikség van két féktarcsara?
A Delphi Automotive valasza szamos
elényt sorakoztat fel. A fékek egyre
nagyobb terhelésnek vannak kitéve, a
kocsik tdmege gyarapszik, ezek
lassitasahoz oriasi energiat kell
felemészteni, ami a fékeknek nagyon
nagy héterhelést okoz. A féktarcsak
atmérgjét azonban nem lehet a
végtelenségig novelni, kilénésen
nem az ugynevezett SUV-oknal,
vagyis a sportos szabadid6-terepja-
roknal. Ehhez ugyanis egyre nagyobb
atmérdja felnikre van szikség. A
kategoridban ma mar hétkdznapiak az
oriasi teljesitményl motorok, ami
ekkora jarmitémeg mellett a féket
hatvanyozottan igénybe veszi.
Manapséag a fékteszteken is a fékha-
tas héallékonysaga az egyik legfon-
tosabb tényezé.

A Delphi ,maximalis nyomatéku fék”
(Maximum Torque Brake) névre
keresztelte az angliai fejlesztékdz-
pontjaban kiagyalt ikertarcsas féket.
A szerkezet miszakilag rendkivdl

34

igényes: a két tarcsa Usz6 agyazasu,
a féknyereg fix, igy megszlnnek a
beragédasi problémak. Osszesen
négy surlédo felllete van a fékszer-
kezetnek, amelyet egyetlen munka-
henger mikddtet. Ennek az az elénye
a tébbdugattyus rendszerekhez
képest, hogy révidil a pedalut. Mivel
a fékszerkezet ugynevezett belsé
attétele nagy, kisebb rasegitére van
szikség, ami a vakuumos szervoknal
értékes helyet tesz szabadda a
motortérben.

Az ikertarcsa koérulbelul akkora
féknyomatékot szolgaltat, mint az 1,7-
szer nagyobb szd6l6 tarcsa. A nagy
hdtéfelulet miatt a tarcsak lehetnek
tdmoérek és vékonyabbak, nincs

szUkség a belsé ventilaciés hités
csatornaira. Mivel a fékezéskor elért
csucshémérsékletek a mérések soran
akar 100 fokkal is alacsonyabbak,
drasztikusan cs6kken a héterhelés
soran kialakulé deforméaciok és az
emiatti egyenetlen kopasbdl szarma-
z0 zajok, vibraciok veszélye. Az
Egyesiilt Allamokban az ilyen pana-
szokbol érkezik a gyartokhoz a
legtébb, és a javitas jelentds garanci-
alis kiadasokat okoz nekik. Arrél sem
szabad megfeledkezni, hogy a
fékszerkezeteknél elért sulymegtaka-
ritds a rugdzatlan tdmeget is mérsék-
li, tehat az ikertarcsakkal nem csupan
a biztonsag né, hanem a rugdzasi
komfort is javul. A képen jol latszanak
a fékagy hornyai. A tarcsak ezek
mentén képesek elmozdulni, a
féknyereg viszont fix. Az ikertarcsas
rendszer egyszerlien épul fel, akar a
mar meglévd tipusokhoz is alkalmaz-
hatd. A két tarcsahoz oldalanként
Osszesen harom fékbetét kell, ebbdl
a két tarcsa kozotti kétoldalas.
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