- kdzlekedésbiztonsag

Hol hibazunk az autdzas korul?

A biztonsagos jarmuvezetes
lényege a ,,tartalékképzeés’!

Mint igazsagugyi szakér-
t6, az esetek tObbségé-
ben mar akkor talalko-
zom egy-eqgy balesettel,
amikor annak szomoru
emberi és anyagi kovet-
kezményei bekdvetkez-
tek és a baleseti felel6s-
ség, kartérités elbiralasa
szlUkségessé teszi a
munkamat.

vezetlk kbzlekednek az
uton, amely énuralmat, kellé
visszafogottsagot igényel és
nem lehet, nem szabad arra
szamitani, hogy a masik
kdzlekedési partner atlagon
fellli képességl és megold-
ja majd a helyzetet.

Mint szakérté emberileg
sokszor megddbbenek azon,
hogy az emberi tévedés,
rovid idejl kihagyas (pl. egy
elsébbségadas vétlen
elmulasztasa), amely szinte
mindenkivel néhany esetben
el6fordulhat az életében attol
figgden kap hirt és jelent6sé-
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A vizsgalt balesetek igen sok tapaszta-
lattal szolgalnak és ezek felismerése,
egyetemi hallgatoknak, vizsgaldknak
oktatasa, a lehet6ség engedte mérték-

get, hogy van-e az esemény-
nek kdvetkezménye. Ha egy
jarm( athalad a tiloson
anélkil, hogy annak barmi
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ben a jarmlvezet6-képzésben térténd
felhasznéaldsa a baleset-megel6zés
egyik leghatékonyabb eszkdzét
szolgalhatja, vagy szolgalhatna.

A balesetek utan levont 4ltalanos
tapasztalatom az, hogy tébb kedvezét-
len kdrulmény egylttes eléfordulasa
szikséges a balesetek |étrejottéhez és
abban igen jelentds szerepe van
annak, hogy a balesetben meghatéaro-
z6 szerepet jatsz6 személy sajat és
jarmlve képességeit nem ismeri, vagy
talértékeli.

A biztonsagos jarmivezetés lényeges
eleme a tartalékképzés, tartalék az
eszkdzben (gyorsitasi tartalék, fékezési
lehetéség, kitérés lehetbsége), tartalék
a vezet6 esetében (nem a hatartarto-
manyban autézas, a bizonytalan, nem
egyértelmd szituaciok mell6zése),
melyek egy rendkivili helyzetben
menekilési esélyt és lehetéséget
adhatnak.

Nem szerencsés az sem, hogy rendki-
vil kilénb6z6 képességl jarmlivek és

92

kdévetkezménye lenne, akkor

ez legfeliebb otthoni beszédtéma. Am,
ha kézben Utkdzik egy autdbusszal,
amelyik a jardara halad és sok embert
elt, akkor pedig ez lehet egy kdzfeltl-
nést kelté halalos tdmegszerencsétlen-
ség is, az ehhez kapcsol6dd emberi
tragédiakkal. Az esemény végsd
megitélése pedig az eredményen mulik.
Ebben az eredményben sokszor
tapasztalom, hogy a vétlennek tekintett
fél is szerepet jatszik, mivel nincs
biztonsagi 6vvel megfelel6 modon
bekdtve, nem visel becsatolt bukésisa-
kot, olyan gépkocsival kdzlekedik,
amelyikben eredetileg 1égzsak volt, de
azt takarékossagi okokbdl a korabbi
karesemény utan nem cserélték ki,
olyan rakomanyt szallit, amelyik
jarulékos sérilést okoz, nem vilagitja ki
megfelelé moédon magéat stb.

A balesetek vizsgéalata soran mindig
felmerdl az a kérdés, hogy milyen
jarmlvezet6i magatartast kellett volna
tanusitani ahhoz, mekkora sebesség-

gel kellett volna kézlekedni, hogy a
baleset elmaradjon.

Gyakorlatilag az dsszes baleset utan
meg lehet hatarozni azt a sebességet,
amely sebesség mellett a baleset mar
elkerilhet6. A jogalkalmazé ezt a
sebességet hasonlitja 6ssze a jogsza-
balyokban engedélyezett és sajat
mérlegelése utjan behatarolt sebes-
séggel és elddnti azt, hogy ezzel a
sebességgel kdzlekedést az adott
kérilmények koz6tt elvarja, vagy sem.
Mas blincselekmények kapcsan ismert
lett az aldozattan. A kdzlekedésben
ezek a potencidlis személyek elsésor-
ban az éjszakai kdzlekedésben
jelennek meg, az uton sétalo (fekvd)
gyalogos, ki nem vilagitott kerékparos,
lovas kocsi stb. formajaban.

A balesetek nagy részében (bekdvet-
kezik a baleset, vagy sem) a véletlen-
nek nagy szerepe van, éjjel sem Utnek
el minden kivilagitatlan kerékparost,
de nem azért, mert latjak 6ket.
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A balesetek azért maradhatnak el,
mert a kerékparos éppen lehuzdédik, a
szembdl érkez§ fényében éppen és
véletlenll megléatni, valami tukrézédik
a kerékpéaron, éppen egy vilagité
épitmény elétt halad el, a gépkocsi
véletlenszer(in olyan nyomvonalon
halad, amelyik nem keresztezi a
masik utvonalét.

Az ilyen eseteket kdvetd vizsgalat
tébbségében az életben maradt
jarmivezetd szerepét (hibajat) igyek-
szik vizsgalni, tisztazni azt, hogy hol
és mikor kellett (lehetett) volna
észlelni a sététbe burkolézd akadalyt.
Ezek, a tObbszor kétes koriimények
kozott végrehajtott vizsgalatok felesle-
gessé valhatnanak akkor, ha a kézle-
kedd6k ugy jarnanak el, ahogy azt a
részikre megfogalmazott eldirasok
tartalmazzak. (Megfelel vilagitas,
fényvisszaverd, megfelel6 médon
beéllitott fényszéro stb.)

A koézlekedésben nem lehet helye a
».csak a sarokra akartam leugrani”, ,csak
a szomszéd faluba akartam atmenni”
stb. magyarazatoknak. A kozlekedés
olyan potencialisan veszélyes forma,
ahol a balesetekhez vezetd szituaciok
altaldban 3...5 sec id6n belll kévetkez-
nek be, a helyzet felismerésére, elhari-
tasara altalaban 1...3 sec id6 allhat
rendelkezésre. A tapasztalat szerint
ezen id§ alatt egy (jo, kevésbé 6, vagy
rossz) dontés hozhatd, az ujabb
doéntésre, hatasos korrekciéra nem
szokott elegendd id6 maradni.

A jarm( nem tékéletes miszaki
allapota (elhuz a fék, rangat a kor-
many stb.) nem klszébdlheté ki azzal,
hogy majd a vezetd figyel ra és nem
fékez hirtelen, vagy akkor jol tartja a
kormanyt. A baleseteket megel6z4
folyamatok panikcselekvéshez,
0szténds elharitashoz vezethetnek,
ahol ezek a gondolatok tettekben nem
jelennek meg. (Pl. egy Ulésen szallitott
allat a kisebb fékezések soran oda-
nyulva akar meg is tarthato, vészhely-
zetben viszont a vezetének még ideje
sem marad az allat felé nyulni, vagy
ha ideje még maradna is, ereje nem
maradna azt megtartani.)

A balesetek nagy része a hibas
sebességmegvélasztas kdvetkezmé-
nye, a megvéalasztott sebesség tébbsé-
gében nem kényszer, hanem gondat-
lan vezet6i magatartas eredménye. A
jarmivezetdk altalaban biznak abban
(ezt nagyszamu hasonl6 cselekmé-
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nylUk soran kdvetkezmények nélkul
megélt kdzlekedésik alapozza meg),
hogy a megengedett abszolut, vagy az
adott helyi kérilményekhez képest
relative eltulzott médon megvalasztott
sebességlkkel baleset nélkll képesek
haladni. Es ekkor johet egy olyan
koézlekedési partner, aki kicsit hibazik,
kis zavart okoz, emiatt egy kisebb
kormanymozdulatot kell végezni, azt
korrigalni, emiatt Ujra korrigalni...

A jarmu, az autdé nem harci és nem
fenyeget6 eszkdz, nem lehet sem az
indulatlevezetés, érzelmi kitorés
levezetésének eszkdze, a vezetés
nyujthat harmoéniat, okozhat 6rémet, de
ahhoz meg kell adni a maodjat.

A miszaki szakérté szerepénél fogva
az esetek nagy részében utdlag
,0kos”, de a munkaja soran szerzett
tapasztalatok és a balesetek vizsgala-
tara hasznalt szamitégépes matemati-
kai szimulécié (ennek legismertebb és
az dsszes foldrészen hasznalt, hazai
kézrem(ikodéssel fejlesztett programja,
a 18 nyelven futéo PC-Crash) mér az
oktatdsban és a kutatasban is haté-
kony eszkdzt ad a kézbe anélkill, hogy
példaként egy eltulzott sebesség
mellett nem tdkéletesen Gzemel§ fék
hatasat, az utelhagyas, a bekdvetkez6
Utkdzés kovetkezményeit a gyakorlat-
ban kellene kiprébalni.

A szakért6i munkaval egyitt n6 azon
gyakorlasi lehetéségek jelentésége is,
ahol a céliranyos veszélyhelyzetek
megoldasat erre a célra kialakitott
tanpalyakon gyakoroltatjak.

Végul érdekes megfigyelésként, sok-
sok éves szakérti gyakorlatom, tdbb
tiz ezer esemény vizsgalata és ezek
soran megszerzett emberi tapasztala-
tom azt mutatta, hogy a jarmivezetd
személyisége el6bb-utdbb hasonlo-
képpen megjelenik a kdzlekedésében
mint a parkapcsolatédban, vagy megfor-
ditva. A jarmivét kiméletlenll haszna-
16, rangatd, érzéketlen vezet6 gyakran
a parkapcsolataban is hasonlé tulaj-
donsagokat mutathat.
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