Négradi Béla: EGYETEM (1966-71)

A katonasagbol valo leszerelés utan az egyetem kezdésé-
ig még volt majdnem egy honap. Visszamentem a Kis-
motor ¢és Gépgyarba, hiszen innen vonultam be. A kozel
egy ¢v katonasag utan a fizetésem emelkedett, igy az
Orabérem mar 6 Ft, 60 fillérre lett, azaz havonta 200-210
Ft-tal tobb lett, mint bevonulas el6tt, 6sszesen valamivel
tobb, mint 1.300 Ft havonta.
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Az egyhonapos munkahoz kivaltott villamosbérlet a katonaigazolvany-
bol kivett egyenruhas arcképemmel

1966. szeptember elején kiléptem a Kismotor és Gép-
gyarbol, majd szeptember kdzepén megkezdtem az egye-
temi tanulmanyaimat. A tanévnyiton nem teljesen isme-
retlen kornyezetet tapasztaltam, hiszen a Kkatonatarsak
koziil tobb mint harmincunkat erre a karra (EKME,
vagyis az EpitSipari- és Kozlekedési Miiszaki Egyetem,
Kozlekedésmérnoki Kar) vettek fel. Az évfolyamunkon 4
szak indult (vasuti tizemmérnoki szak, gépjarmii izem-
mérndki szak, épitdgépész szak €s anyagmozgatd gépész
szak). A katonatarsak egyharmada a vasuti szakon-, a
kétharmada a gépjarmi szakon kezdte meg tanulmanyait.
En a gépjarmii szakra jelentkeztem és itt kezdtem meg
30-ad magammal az egyetemi tanulmanyaimat.

A Kozlekedésmérnoki Kar Ferencvarosban (Bp. IX. ker.)
a Lonyay utca — Zsil utca — Kozraktar utca és a Kinizsi
utca altal hatarolt ingatlanon miikodott. Az épiiletet a két
vilaghabort kozott a reformatus egyhaz épitette gimna-
ziumnak (Lonyay Reforméatus Gimnazium), 1943-ban
keriilt atadasra, amit az 52-ben elvettek az egyhaztol és
1955.-ben a Kozlekedésmérnoki Kar kapta meg. Az
épiiletet az 1970-es évek elején a Kozgazdasagtudoma-
nyi Egyetem kapta meg, majd a rendszervaltas utan az
ezredfordulo el6tt a reformatus egyhaz Gjra visszakapta.
Az épiilet koveit tobb ismerds is koptatta, igy az eredeti
funkcidjabeli id6bol (1949-50) Csapo Joska baratom és
Bécsi ti szomszédunk, 1955-60 kozott a Kozlekedés-
mérndk karra jart Dr. Csaba Attila baratom (Kata lanyom
keresztapja), 1966-71 évek kozott én magam és tovabb
nem részletezve az ott toltott iddvel cstucsot
dontve 2003-2009 évek kozott Kata lanyom ide

jart gimnaziumba.

A Lonyay Gimnazium 1943-ban atadott épiilete ma, amelyet ideiglene-
sen 1955 — 1973 kozott a EKME, illetve BME Kozlekedési Kara,
1973 — 2000 kozott a Kozgazdasagtudomany Egyetem hasznalta.

Az EKME 1967-68-as tanévben méar megsziint, azaz
beleolvadt a Budapesti Miiszaki Egyetembe (BME), igy
a diplomat a BME pecséttel kaptam meg. A BME va-
lamennyi kara Budan volt, csak a Kozlekedésmérnoki
Kar maradt Pesten. Mi még a Kinizsi utcaba jartunk
mind az 6t éven Keresztiil, de volt néhany tantargy, mint
a kémia, fizika, abrazoldé geometria, amely eléadasok a
budai oldalon a kdézponti épiiletben voltak megtartva.

Budapesti Miiszaki Egyetem Ko6zponti Epiilete
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A Budapesti Miiszaki Egyetem épiiletei (miiholdrol)



Ma mar nem tudndm felidézni, hogy hdnyan kezdtiik
meg az egyetemet a tankoriinkben, de a végzettekhez
képest legalabb 20-25%-kal tobben. Kemény volt a kez-
det, az els6 évben sokan elvéreztek, nem birtak felvenni
a tempo6t. Nekem sem volt konnyt, de sikeriilt megbir-
kézni a nehézségekkel.

Az els6é autds szakkonyv, amellyel talal-
koztam még gyerekkoromban ,,A gépko-
csi” (1959) cimet viselte, amit nem mas,
mint Dr. Ternai Zoltan tanar ur irt és az
egyetemen O lett a tankor vezetdnk (azaz
gimis  fogalomkorben  ,0sztalyféno-
kiink”). Tobbszor tartott tankdérvezetdi
ordkat, ahol sajat élményeirdl mesélt.
Ezek az oOrak rendkiviil érdekesek voltak, melyek f6
témai a szakma és az utazas volt. Ternai tanar ur abban
az id6ben az orszag leghiresebb miiszaki igazsagiligyi
szakértdje volt és ebbéli munkaja kapcsan rengeteg érde-
kes torténetet mesélt nekiink, amit mi tatott szajjal hall-
gattunk. Abban az id6ben nem volt ritkasag a halalbiinte-
tés ¢és igazsagiigyi szakért6i
tevékenysége folytan részese volt
néz6je lenni kivégzésnek, amirdl
nekiink is beszamolt és elmesélte
azt is, hogy a hohér miutan ki-
végzést elvégezte hivatalosan a
torvény elott gyilkosnak szami-
tott ¢s a kivégzést kdvetden egy
rutinszerii targyalas lefolytatasa-
val felmentették. Szamos olyan
torténetet mesélt, ahol a miiszaki
szakértoként be tudta bizonyitani vétlenségét az érintett
jarmiivezetonek, vagy a vétlen Onjeldltre bebizonyitotta,
hogy nem mtiszaki hiba okozta a balesetet. A masik nagy
téma volt az utazds. Abban az idoben nem sokan biisz-
kélkedhettek kiilfoldi utazasi élményekkel, Ternai tanar
ur hivatalbdl is, de maganemberként is sokat utazott és
sokat is fényképezett. Nagyon jo képeket készitett diara
és ezekbdl vetitett is nekiink. A mai napig emlékszem a
spanyolorszagi élménybeszamolodjara, a bikaviadalokra
és minden képet rendkiviil érdekes elGadassal tudta
kommentalni. Spanyolorszdg akkor szamunkra olyan
messzinek tiint, mint a f6ld a napto6l, mert sokunk szama-
ra elérhetetlennek szamitott.

Képek az egyetemi évekbol:

Emlékeim szerint harmadik évtdl a tankor vezetd tana-
runk Dr. Lévai Zoltan a gépjarmiivek tanszék tanszékve-
zetdje volt. Lévai tanar ur miel6tt megismertiik volna
tobb évet toltott az USA-ban 6sztondijjal. Az elébbiek-
ben emlitettem Ternai tandr Ur utazasait, de ahhoz képest
Amerika az aztan még elérhetetlenebbnek tiint szamunk-
ra. Lévai tandr Ur is szivesen mesélt az
amerikai élményeirél. A tanar ur didk
barat volt, kiillonféle reformokat veze-
tett be az oktatidsba, tobbek kozott
S8 clészeretettel alkalmazta a teszt Vizs-
el gékat, azaz irasban vizsgztunk, elére

legyartott teszt lapok kitoltésével.
Lévai tanar ur az egyetem utan is tar-
totta veliink a kapcsolatot és mindig eljott a tankor talal-
kozoinkra, a tanszéken nyomon koveti a tanszék és a
diakok életét, a tanszéki weboldalra feltette a karon vég-
zettek tabloit, a kiilonféle talalkozok és rendezvények
fényképeit, hirlevél formajaban rendszeresen tajékoztat
benniinket az aktualis eseményekr6l. Amikor ezt a részt
irom (2009. februar) mar a 80. évét tolti és korat megha-
zudtoldan fiatalos.
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Az egyetem elsé évfolyamara vald beiratkozaskor meg-
kaptuk az ,,index”-iinket, amely mint az iskolai bizonyit-
vany ide keriiltek be a jegyeink. Vizsgak alkalmaval
vittiik magunkkal és a vizsga végén a tanar beirta a je-
gyet, alabb lathaté az indexem harmadik évfolyam II.
féléves eredményeimet mutatja.
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Alabb felsoroltam mindazokat a tanarokat és tantargyai- gépelemek
kat, akik ot év alatt tanitottak. Ebbdl a tablazatbol latha-
to, hogy kozel szaz tanar tartott el6adasokat, illetve veze-
tett gyakorlati foglalkozasokat. A tantargyakbdl lathato,
hogy milyen széleskori ismereteket kaptunk, amely
megalapozta azt, hogy egyetemi tarsaim tobb esetben Zséry Arpad
ezen tantargyak ismeretében a kozlekedési szakteriilettol Dr. Fekete Tibor mechanika/tartészerkezetek 1
tavolabbi szakteriileten helyezkedtek el, amelyet meg- géprajz
alapoztak ezek az egy féléves tantargyak.
Tanaraim voltak az egyetemen:
név tantargy fel-
éV§k Bandy Alajos
sz4 géprajz 2
ma
Dr. Radé Judit politikai gazdasagtan 4
P. Kovacs Ferencné filozofia 1
Tiba Tibor filozofia 1
Dr. Miké Janos jogi ismertek 1 L
orosz nyelv 8 Nandori Emd
elektrotechnika 2
Fodor Endre
Dr. Dusza Janos statisztika 1 )
Dr. Horvath Miklos tudomanyos szocializmus 2 Dr. Kelemen Tibor _
irodalomkutatds 1 elektrotechnika 2
Dr. Kohut Matyés
Dr. Héberger Janos g g elektrotechnika 1
matematika 3
Sarkozy Sandor
Dr. Fazekas Ferenc szdmitogépek 1
matematika 4
Dr. Tarnai Géza
Dr. Seitz Kiroly Agoston A,ttila szailml’tfﬁgé;feli _ 1
Dr. Bucsy Ivan Kémia 3 Dr. Juba Jozsef szamvitel és ligyv. gépesités 1
Dr.Szebényi Imre kémia 1
fizika 2
Dr. Biré Gabor Sélyomvari Karoly
Dr. Petrik Géza abrazolé geometria 2 Dr. Keszler Gyula anyagismeret 2
mechanika 1 anyagismeret 1
-
: o Dr. Téth Lajos
Dr. Silbersdorff Laszlo i anyagismeret 2
mechanika 1
Dr. Lipovszky Gydrgy
Dr. Kiscelli Laszlo
Dr. Posfalvi Odon mechanika 2
Tornai Laszld mechanika 2




Kiss Gyula

anyagismeret

Vajda Jozsef

miiszaki h6tan

B Kiss [van

aramlastechnika

Dr. Simonyi Alfréd

altalanos géptan

kozlekedési ismeretek

Dr. Palmai Géza

magasépitési ismeretek

Bernhardt Gyorgy

munkavédelem

Dr. Kurucz Karoly

automatika elemei

Lukovich Pal

utépitéstan

-

Hodvogner Laszlo

gépjarmi villamossag

. Rozgonyi Laszlo

gépjarmii ker. ism.

<«

. Kadas Kélman

kozlekedésgazdasagtan/statisz

tika

Dr. Tancos Laszloné

kozlekedésgazdasagtan

| N

Dr. Legeza Enik6

kozlekedésgazdasagtan

Dr. Varga Sandor

kozlekedésgazdasagtan

kozlekedésgazdasagtan 1
Dr. Magyar Istvan
. altalanos tzem- | 2
tan/személykozl. iz.tan
. Turanyi Istvan
altalanos tzem- | 2
tan/személykozl. iz.tan
. Tarnai Julia
autdkozl. tizemtan 1
. Orosz Jozsef
anyagmozgatasi technologia 1
. Prezenszky Jozsef
anyagmozgatasi technologia 1
Dr. Felfoldi Laszlé
Dr. Bujtor Jené gépjarmii motorok 2
gépjarmii motorok 1
-
Jozsa Laszlo
| gépjarmiiszerkezetek/gj. 2/1
mechanika
-
Dr. Lévai Zoltan
gépjarmiiszerkezetek 1
(R
Dr. llosvai Lajos
gépjarmli  segédberendezé- | 2/2/
sei/karbantartas-jav./gépjarmi | 1
vizsgalat
Dr. Ternai Zoltan
Dr. Betley Sandor gépjarmiivizsgalat 1

Az egyetem nem volt konnyli szamomra, nem voltam az
élmezényben, de a szorgalmam sem volt a maximumon.




Arra azért biiszke vagyok, hogy az 6t évfolyamot 6t év
alatt elvégeztem, nem kellett évfolyamot ismételnem.
1971-ben az allamvizsgam gépjarmivizsgalatok tan-
targybol nem sikeriilt, igy a potallamvizsgdmra 1971
decemberében keriilt sor.

Fénykeép a ballagasomrol
Igazolvanyok

Az ,,Omega egyiittes” az ¢lvonalban volt. Az altalunk
rendezett ,,Omega Klub”-ba klubtagsagival lehetett be-
1épni, amit minden évben meg kellett ujitani és a reni-
tensked6k nem kaptak klubtagsagi igazolvanyt. A klub-
tagok szama lényegesen meghaladta a terem befogadd
képességét, ezért a kezdés elott orakkal mar sorba alltak
a kapu elott.

Valamennyi élvonalbeli zenekarnak volt klubja, ahol a
hét azonos napjan, szombaton, vagy vasarnap zenét szol-
galtattak. Mi rendez6k kaphattunk klubkozi igazolvanyt,
amivel elmehettiink barmelyik tarsklubba dijmentesen.
Még be tudtam madsolni a klubtagsagi igazolvanyomat,
de a klubkozi igazolvany mar elveszett.
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,,-Omega” klubigazolvany

Az igazolvany kapcsan emlitem meg, hogy 18 éven feliil,
amikor mar megsziint az iskolakotelezettség a kiilonféle
kedvezmények igénybevételére valdo jogosultsagot iga-
zolni kellett, erre szolgalt a didk igazolvany, amit fél-
évenként meg kellett ujitani. Ugyanis aki félévkor meg-

bukott és a harmadik utdvizsgan sem sikeriilt eredmé-
nyes vizsgat tenni, annak ki kellett hagyni egy félévet és
a megkezdett félévét Ujra kellett kezdeni. Erre az id6-
szakra nem érvényesitették a diakigazolvanyt és ekkor
nem lehetett igénybe venni a didkkedvezményeket (ne-
kem szerencsém volt, nem kellett soha félévet ismételni).

FELSOFOKY TANULOX

A didkigazolvanyom az utols6 évfolyami érvényességével (érdekesség
a nyomtatvany ara 5 fillér volt)

Az egyetemi évekbdl megmaradtak a kozlekedési bérlet,
amely mar mas volt, mint az inasévekbeli igazolvany,
mert, akkor kiilon volt villamos bérlet és autdbusz bérlet.
Az alabbiakban lathato bérletek koziil az els6 kettén
olyan haromszdgletii pecsét van, amelyen lathat6 a Féva-
rosi Autobusziizem, FOvarosi Villamos Vasutak és Bu-
dapesti Helyiérdekii Vasut emblémaja, azaz ez mar va-
lamennyi felsorolt jarmiire hasznalhatd volt(minden
évben Uj bérletet kellett csinaltatni). A harmadik bérleten
pedig a Budapesti Kozlekedési vallalat szerepel, azaz
ebben az évben egyesiilhetett a harom cég és kapott 0j
elnevezést (a BKV bérletet a hatuljan kellett érvényesite-
ni, igy 1968-t61 1971-ig egy bérletigazolvany volt).

BERLETE 215094
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Az 1967/1968/1969-71 évi tanulébérleteim

Szintén egy fontos igazolvany kivaltasara volt lehetdsé-
giink, ez pedig a nemzetkdzi didkigazolvany volt. Ez a
kiilfoldi utazasokhoz biztositott kedvezményeket, ezt egy
nemzetk6zi didkszervezet koordinalta, amelynek a koz-
pontja Pragaban volt. Az alabb lathat6 igazolvany harom
nyelven tartalmazta a fontosabb informaciokat (angol,
orosz, francia), évente kellett megtjitani és amint lathato,
10 cseh korona volt az éves dij. Az érvényességi bélye-
gekbdl lathato, hogy az elsé bélyeg 1968-bol datalodik,
ami azt jelenti, hogy ez év nyaran mentiink el egy kisebb
csoport magan szervezésben az akkori NDK-ba vonattal.
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Kirandulasok

Az egyetemi évek alatt modunk volt kiilonféle kirandula-
sokra. Ezeknek harom féle valtozata volt:
- kirandulasok magan szervezésben,
- kirandulasok az egyetem szervezésében,
- kirandulasok (csillagtirak) a mozgalmi szer-
vezetek (KISZ) szervezésében

Kiranduldsok magan szervezésben

Az egyetemi évek alatt a tankoriinkb6l nagyon jo barat-
sdgban voltam Farkas Tamadssal, de a vasutas tankorbol
tobb baratom volt, igy tébbnyire veliikk voltam kiilonféle
rendezvényeken. A vasutas tankdri baratok kozott Havas
Péter volt a f6 szervezd, aki barlangész is volt, ezért nagy
rutinja volt a kirandulasok szervezésében. A legneveze-
tesebb kirandulasunk 1968 nyaran volt, amikor két hétre
az Német Demokratikus Koztarsasagba utaztunk. A Kis
csapat tobbnyire a vasutas tankorbol tevédott ssze és 6k
szervezték meg az utat. Amennyiben jol emlékszem a kis
csapat tagjai az alabbiak voltak:

- Havas Péter,

- Gyoérvari Sandor,
- Hrivnak Sandor,
- Fodor Istvan,

- Nogradi Béla,

- RaczIlona

Ez volt az els6 utam, amikor atléptem a magyar hatart, az
utazas soran az alabbi varosokat kerestiik fel:

- Préga,

- Drezda,

- Lipcse,

- Buchenwald,

- Weimar,

- Erfurt,

- Konigstein

Rendkiviil szép ut volt, kedvez6 iddjarasban nagyon sok
szép helyen megfordultunk és kalandos élményekkel teli
érkeztiink haza.
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Eletem els6 kiilfoldi utazasom utvonala
Emlékezetes volt szamomra egy honi 3-4 napos kirandu-
las a Zemplén hegységbe, amit szintén Havas Péter szer-
vezett. Kozéphutan egy postas kulcsos turistahdzban
szalltunk meg, nekiink kellett befliteni, f6zni, takaritani
¢és a haz elhagyasa el6tt a kovetkezo csoportnak a tiizel6t
bekésziteni. Kozép huta egy kis falu a Zemplén hegység
kozel geometriai kdzéppontjaban talalhato. Ez a kirandu-
las az elsé féléves vizsgaidészak végén, azaz januar
végén volt, téli idészakban. A turistahazbol csillagtira-
szerllen tettiink kirandulasokat, tobbnyire gyalogosan,
igy tobbek kozott felmasztunk a romos regéci varhoz,
elmentiink K6kapura és a fiizéri varhoz is.




Ugy emlékszem, hogy valamennyi tanévben volt egy-egy
vidéki kirandulas, ahol meglatogattunk egy-egy vidéki
kozlekedési vallalatot, de megismertiik az adott konyék
nevezetességeit is.

o SR Pécs és kirnyéke
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1969. Pécs
Sopron és kérnyéke

Emlékezetes kirandulas volt Ternai tanar Grral Sopronba
és kornyékére. Az autdbuszos Uton jartunk Fert6don,
Fertérakoson és természetesen megnéztiik Sopron neve-
zetességeit, majd az alpesi étteremben kotottiink ki, ahol
megkostoltuk a soproni kékfrankost, ami nagyon jo han-
gulathoz segitett minket és még noétazasra is fakadtunk,
ami még az utcan a szallas fel¢ is folytatodott.

Kiranduldasok az egyetem szervezésében

Az egyetem alatt tobbszor mentiink szakmai kirandulas-
ra, az alabbi kép a Moszkva téren késziilt, amikor Gyulai
tanar Ur (kozlekedési ismeretek tantargy) mutatta meg a
fovaros kozlekedési rendszerét.

Fertérakoson a ,, K6fejtonél”




A fertddi »Széchenyi” kastélynal
Eger és kérnyéke

Emlékeim szerint még volt egy kirandulasunk Egerbe,
ami azért is volt emlékezetes, mert még talan oktober
lehetett, Egerbe szintén meglatogattuk a helyi ,,Volan”
telepet, Eger nevezetességeit és itt is esett az esd, majd
elindultunk a Matraba Kékestetére, ahogy kapaszkodott a
busz az emelked6n az esé folyamatosan ment at hava-
zasba. Mire felértiink Kékestetére, ott mar mintegy 10
cm —es ho volt. Errdl a kiranduldsrol van az alabbi két
kép, az elsén az autdbusz belsejében vagyunk, én a ma-
sodik sorban vagyok lathato a jobbszélen, mellettem
Farkas Tamas i, akivel jo baratsagban voltam, gyakran
voltunk kozos bulikon és tanultunk egyiitt. A masodik
képen lathatdo a havas kornyezet és én allok az oszlop
élén.

A masodik sorban Farkas Tamassal

TP S 2

=

Nogradi Béla, Scheiber Ernd, Fonyad Karoly, Turcsanyi Erzsébet (nem
emlékszem a nevére, kiestt toliink), Csiki Klari, Schuszter Laszld

Kirandulasok a KISZ szervezet szervezésében

Marcius 21.-e az 1919.-es tanacskoztarsasag emlékére az
ifjisagi szervezetnek egy mozgalmi napja volt. Ekkor
szerveztek a budai hegyekben emlékturat, amely kiilon-
féle vetélkeddkkel kombinalt csillagtura volt. Az egyik
évben Zsiros hegyen volt rendezve. Ezen a programon
késziilt az alabbi fénykép

Zsiros heyi turista haz elétt (Scheiber Ernd, Nogradi Béla, Kéfalvi
Gyula, Kiirtos Laszlo, Schuszter Laszl6 Bakonyi Istvan, Mészaros
Katalin, a fiivon il Polgar Antal)

Nyari szakmai gyakorlatok

A nyari tanitasi sziinet idészakaban szakmai gyakorlato-
kon vettiink részt. Elsé évfolyam utan a nyari gyakorlat a
jogositvany megszerzése volt. Kozlekedésmérnoki karon
kovetelmény volt, hogy mindenki tudjon autot vezetni. A
kar valamennyi elsé évfolyamos hallgatdjat beiskolaztak
az Autokozlekedési Tanintézetbe (ATI), és szeptemberig
részt kellett venni az elméleti és a gyakorlati foglalkoza-
sokon. Az oktatas kiterjedt a miszaki ismeretekre, a
kozlekedési szabalyokra (KRESZ), els6segély, stb. Az
autoszerel6i szakmunkas bizonyitvanyom mentesitett a
miiszaki ismeretek oktatdsan és vizsgajan valod részvétel
alol. A tanfolyam a hallgatéknak dijmentes volt, kivéve,
akik motorkerékparra is szerettek volna jogositvanyt. igy
nekem, aki motorkerékparra is megszereztem a jogosit-
vanyt emiatt 50 Ft vizsgadijat kellett fizetnem. Sziiletés-
napomon 1967. augusztus 23.-an levizsgaztam és ettdl az
1d6t6] kezdve hivatasos jogositvannyal rendelkezek sze-
mélygépkocsira, nehéz tehergépkocsira és motorkerék-
parra.

A masodik év utani nyaron, talan nem volt iizemi gya-
korlat. A harmadik év utan a , Teherautdjavitd Vallalat-
hoz” keriiltem szakmai gyakorlatra. Ez a hely szdmomra
nem volt ismeretlen, hiszen itt toltottem az inaséveim
elso évét.

A negyedik évfolyam utan is kellett volna menni tizemi
gyakorlatra, de ez volt 1970 nyara, a nagy tiszai arviz
levonulasa utan kozvetlen. Ezen a nyaron tizemi gyakor-
lat helyett az arvizi karok helyreallitdsara vezényeltek
minket. Matészalkan egy gimnazium kollégiumaban
szallasoltak el minket és reggelente innen indultunk a
helyi vasutallomasra, ahol épitdanyagot raktunk teherau-
tokra, majd a teherautoval egyiitt utazva az arvizi teriile-
teken hazépitkezéseknél raktunk le. Egyik alkalommal a
vagon mellett all6 teherautdval arrébb kellett allni, de



sofér eltlint valahova. Fogtam magam beiiltem a volan
mogeé ¢s arrébb alltam (akkor mar volt jogositvanyunk),
mikor visszajott a sofor észrevette a dolgot és felajanlot-
ta, hogy vezethetem is tovabb a jarmiivet. Nagy 6rommel
vettem az ajanlatot és élveztem a lehet6séget, mikézben
a sofdr mellettem elfekiidt és nagyokat pihent kozben. A
teherautok az orszag minden vidékér6l voltak vezényel-
ve, a mi sofériink és jarmiive a lehetd legmesszebbrol
jott, Zalaegerszegrol.

Nabrad Penyige

Fehérgyarmat
Tunyogmatoics

Matészalka Kocsord

Opalyr

Cégénydanyad Jankmajtis

Nyirmeggyes Gyortelek  Okoritétulpos
Nyircsaholy Szamossalyi
Porcsalma
a Nagyecsed Patyod
Fabianhaza Tyvkod

Csenge

Az arvizi helyreallitdsi munkaink helyszinei

Arvizi ujjaépitési emléklap
Pénziigyi forrasaim az egyetem ideje alatt
Bevételek az ,,Omega” klub rendezoi tevékenységbol

Az egyetem jelentdskoltségekkel nem jart, emlékeim
szerint valamennyi jelképes tandijat kellett fizetni a ta-
nulményi elémenetel fliggvényében. En nem értem el azt
a szintet, amely tandijmentessé tehetett volna, de a fize-
tend6 tandij félévente nem volt tobb egy-kétszaz forint-
nal. A jo tanuldk tanulmanyi 6sztondijat kaptak, ehhez a
félévi atlagnak legalabb 4-es folott kellett lenni, ez a
tamogatas szintén nem érintett engem, de részese voltam
a szocialis 0sztondijnak, amelyre a csaladi jovedelem
egy fore jutott alacsony 0sszege alapjan adott jogosultsa-
got, ennek alapjan kaptam havi 250 forintot (havi 50 Ft
volt a kollégium dija, amely tartalmazta napi haromszori
étkezéseket is). A nyari munkaimmal keresett pénzembol
tudtam ruhdt venni és az egyéb mindennapos kiaddsaim-
ra ez az 0sszeg elegendd volt (3 forint volt egy kild ke-
nyér). Természetesen ahhoz, hogy elmenjiink szérakozni
is, ahhoz kevés volt, de voltak kiillonféle pénzszerzési
lehetdségek. Az egyik stabil bevételi forrast jelentette az
,»Omega” klub rendezvényein a rendezdéi garda tagja

voltam, ami azt jelentette, hogy minden vasarnap délutan
az Omega zenekar a Kozlekedésmérnoki Kar rendezésé-
ben lépett fel az elsé idékben a Kinizsi utcaban, majd
késébb a Budapesti Miiszaki Egyetem ,,E” épiiletében. Itt
a rendezdk dolga volt a beléptetések, a klubtagsagi iga-
zolvanyok ellendrzése, a rendfenntartds, a ruhatar keze-
Iése, a terem berendezése, majd a végén a helyreallitas,
sth. Ezért a munkaért vasarnaponként 100 forintot kap-
tunk fejenként, ami havonta 400-500 forintot jelentett és
ha ehhez hozzaszamoljuk a 250 forint 6sztonijat, akkor
ez elég szép pénz volt ahhoz, hogy sziil6éi tdmogatas
nélkiil elvégezhetd volt az egyetem.

Az ,,Omega” zenekar 1967-ben (Mihaly Tamas, Benké
o

Laszl6, Kobor Janos, Somlé Tamas, Wittek Mari és Laux Jozsef)
Az ,,Omega” zenekar 2005-ben

A diszterem, az ,,Omega” rendezvények helyszine 1964-1970 koz6tt. (a
foto 2009-ben késziilt, mint a Lonyay Reformatus Gimnazium diszter-
me)



Az E” épﬁleg, arﬂelynek kétszintes auldjaba koltozott at az Omega
Klub, amikor mar kindtte Kinizsi utcai termet.

A hatvanas évek elején indult meg a ,beat” korszak,
alakultak zenekarok az angol Beatles zenekar mintajara,
amelyek f6 hangszerei a gitarok, a szintetizator és a dob,
tobbnyire dinamikus zenét jatszottak és vagy volt éneke-
stik, vagy a frontember hangszer mellett énekelt, eseten-
ként énckeltek tobben is. Magyarorszagon a hatvanas

évek vezetd zenekarai voltak:
- [llés egyiittes,
- Metro egyiittes,
- Omega egyiittes,
- Scampol6 egyiittes,
- sth.

Bevételek alkalomszerii kenyérszallité gépkoCSivezetés-
bél

A hivatasos jogositvanyunk révén lehetéségiink volt,
hogy gépkocsi vezet6i munkat vallaljunk. Budapest
kenyér ellatasar6l abban az idében a Févarosi Siitdipari
Vallalat gondoskodott, a szallitasokat pedig a Siitdipari
Szallitasi Vallalat végezte. Kevés volt a gépkocsivezetd
és a meglévok kozott is gyakori volt, hogy néhanyan
nem jelentkeztek munkara. A Siit6ipari Szallitasi Vallalat
telephelye a Hés utcaban volt és ide barmikor lehetett
jonni alkalmi munkéaban gépkocsi vezetdnek. Amikor
hidnyaban voltam a pénznek, vagy valami rendkiviili
kiadasom volt, akkor az el6z6 este bejelentkeztem és
hajnalba munkara jelentkeztem. Ilyenkor kaptunk egy
,Robur” tipusu zartfelépitményli kenyérszallitd teherau-
tot és egy hozza tartozoé rakodot. A rakodo tudta, hogy
hova kell menni. A rakodoénak volt egy utvonal terve és
ingaztunk a kenyérgyarak és a kiilonféle tti célok kozott.
Az 1ti célok kozott a legtobb élelmiszeriizlet volt, de
vittiink pékarut éttermekbe, iskolakba, 6vodakba, {izemi
étkezdékbe, stb. A korjaratot a rakodd ugy szervezte,
hogy reggeli 6rdkba valahol kaptunk reggelit, a déli
orakba ebédet és az éttermekben néhany iliveg sort. Né-

hanyszor a rakodd felajanlotta, hogy ha segitek neki
rakodni, akkor azt kiilon megfizeti, igy volt reggelim,
ebédem, s amikor végeztem hazavihettem magammal
néhany liveg sort és egy kis pénzt is. A munkaért hivata-
losan drabért fizettek, amely attél fiiggott, hogy mikor
kezdtem és mikor adtam le a garazsba az autdt. A rakodo
igyekezett minél hamarabb végezni, valoszinii 6 nem
orabért kapott, igy viszonylag hamar végeztem, ilyenkor
leparkoltam a kollégium kdzelében és hasznosan eltdltot-
tem az id6t, majd este leadtam a jarmivet. Ezzel a kis
triikkkel a napi fizetett munkadraim szama meghaladta 12
orat is, azaz 8 Ft/6ra bérrel szdmolva egy nap kozel 100
Ft-ot is megkereshettem, nem szamitva a rakodétol ka-
pott juttatasoktol.

Zart szekrényfi ,,Robur” tipusd jarm
Bevetel nyari autoszereldi tevékenységbol

Mint mar emlitettem 1968-ban nem volt {izemi gyakorlat
a nyaron, igy jobb lehetdség nem 1évén az 1. szamu ,,Vo-
lan” Vallalatnal helyezkedtem el egy honapra a szak-
mamban autészereléként. Ennek a cégnek a telephelye
Angyalf6ldon volt a Rozsafa utcaban, ahol billendplatos
teherautok voltak, tobbségében az alabb lathatd szovjet
gyartmanyu Zil tipusok, ezeket javitottuk. Ebbél a tipus-
bol nagyon sokat gyartottak és a szocialista orszagokban
teritették. Robusztus jarmi volt jo strapabird, de benzin
motorral volt szerelve és a fogyasztasa 100 kilométeren-
ként meghaladta a 35 litert, mikdzben az engedélyezett
teherbirdsa alig volt tobb 4 tonnanal.

Alabb lathatd a hatarozott idejli munkaszerzédésem,
amibdl lathato, hogy 8 forintos orabérrel vettek fel,
amely mintegy 1600 forintot jelentett egy honapra, vagy-
is ez az 0Osszeg allt rendelkezésemre a tanévkezdésre,
amibdl tudtam vasarolni ruhat és jegyzeteket, tanszere-
ket.



Munkaszerz8dés

Anely létrejott az l.sz. Autokozlekedési Vallalat Ol.sz. Uzem—
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Bevetel hétvégi és nyari taxisoférkodésbdl

Az 1969-es nyaron volt ugyan tlizemi gyakorlat, - amit
mar korabban emlitettem — de még maradt annyi szabad-
id6 azon a nyaron, hogy elmehettem dolgozni is. Ezen a
nyaron a Fovarosi Autdtaxi Vallalathoz (mai jogutddja
,Fotaxi”’) jelentkeztem taxisoférnek. Ebben az iddben
még elég nehéz volt ebben a szakmaban elhelyezkedni,
de sikeriilt felvételt nyernem. Felvételnél vizsgazni kel-
lett vezetésb6l Mivel gépkocsivezetéi gyakorlatom nem
volt, ezért két hétre beosztottak mindenkit garazs szolga-
latra, azaz a telepen beliil kellett az autékat mozgatni, a
javitasra var6 soron kovetkezd autdt a szerelGcsarnokba
vinni, illetve a kész autdkat kivinni a taroléteriiletre,
vagy egy-egy autot atvinni a masik telepre. Emlékszem,
hogy az egyik alkalommal, amikor szereléaknara alltam
egy Warsawa tipusu autdval, véletleniil lecstszott a la-
bam a kuplung pedalrél és az atlésan szemben 1évo kere-
kek (jobb elsd, bal hatsd) belecsuszott az aknaba, elég
problémas volt onnan kiemelni.

A két hét eltelte utan beosztottak egy allandd sofér valto-
tarsanak és elkezd6dott az igazi taxizds. A munkaszerzé-
désben napi 10 6ra munkaid6 szerepelt 5-6 Ft/ora (telje-
sitményfliggd) bér szerepelt. Abban az idben a taxiso-
férnek mindenki adott borravaldt és ez atlagban egy
jelentds 0sszeg volt. Az egy napra jut6 hivatalos munka-
bér 50-60 Ft volt, mig a borraval6 200-250 Ft. Ez a kere-
set havi szinten akkora volt, mint egy igazgatoi jovede-
lem. Ezen a nyaron egy hdnap alatt kdzel 7.000 Ft-ot
kerestem.

Amikor megkezd4dott az 1969-70-es tanév, a kerese-
tembdl jol fel tudtam ruhazkodni és meg tudtam venni a
jegyzeteket és a sziikséges tanszereket. A taxizast nem
hagytam abba, hanem mellékfoglalkozasu szerzodéssel
folytattam, azaz csak vasarnapokon dolgoztam.

Természetesen mivel a taxizas is vasarnap volt, igy eb-
ben az idészakban az ,,Omega klub” rendezdi szolgalatot
nem tudtam csindlni. A taxizast szerettem is csindlni, de
ezen til pedig hdromszor tobb keresetet biztositott.

A Fovarosi Autétaxi vallalattal k6tott munkaszerzodés

Erdekességként az aldbbiakban beillesztettem azokat az
autd tipusokat, amelyek abban az Autétaxi Vallalatnal
voltak hasznalatban, ilyeneket vezettem.

BUVAROST AUTURAXT ViLsuLad
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Abban az id6ben a mobil telefon még nem létezett, de
még radid sem volt a taxikban. A taxik taxiallomasokon
varakoztak (szaknyelven ,,drosztok’), amelyekb6l Buda-
pest teriiletén tobb mint 100 db volt. Minden taxidlloma-
son volt egy fém szekrény (alabb lathatd), amelyben volt
egy specialis telefon, ami a taxi kozponttal volt 6sszekot-
tetésben. Amikor a taxi egy fuvarral végzett és nem alli-
tottak meg utkozben, akkor a legkdzelebbi taxidllomas-
nal kellett megallni és itt a droszt szekrényben 1évo tele-
fonkésziilékhez tartozott egy forgd kapcsold, amin be
kellett allitani, hogy hany taxi van az allomason. A taxi
kozpontban a beallitott kapcsold alapjan tudtak, hogy
hany aut6 van az adott allomason. Amikor valaki telefo-
non taxit hivott a taxi kozpontbdl az aktudlis cimhez
legkozelebbi allomasra kicsengettek és a sorban kovet-
kez6 sofér ment az adott cimre és ekkor automatikusan
csokkent a varakozasra bejeldlt taxi szam a jelzd kapcso-
lon. Az utasok tudtdk, hogy hol vannak taxiallomasok,
igy ha nem telefonon rendeltek kocsit, akkor a taxi allo-
masra mentek, ha utk6zben nem tudtak leéllitani egy
kocsit.. Ebben az id6ben sokszor volt olyan frekventalt
hely és cstcsforgalmi id6, hogy az utasok vartak sokat a
taxira.

Droszt allomas



